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Die Erfindung betrifft die Vorrats- bzw. Reservevorrichtungen 
fur einen Fahrzeug-Kraf tstof fbehalter . 

Man kennt nach dem Dokument FR-2 74 6 855 einen Kraf tstof f- 
Vorratsbehalter mit zwei Kammern fur ein Kraf tf ahrzeug, der 
einen Tank und zwei Vorratsbehalter aufweist, die in den Tank 
durch eine jeweilige, obere Offnung einer jeden Kammer 
eingebracht sind, urn sich am Boden der zugeordneten Kammer zu 
erstrecken. Diese Behalter gestatten es, eine Kraf tstof f reserve 
zu bewahren, die im Notfall zur Verfugung steht, wenn der Tank 
praktisch leer ist. Dieser Vorratsbehalter hat jedoch zum 
Nachteil, daft er es erfordert, jeden der Behalter in den Tank 
einzubringen und zu posi tionieren, was verhal tnismaiiig lange 
dauert . Aulierdem ist fiir jeden Behalter die Kapazitat des 
Reservebehalters durch die Abmessungen der Offnungen der 
zugeordneten Kammer begrenzt, die sein Einbringen gestatten, 
sowie durch die allgemeine Ausbildung ' der Kammer. Es ist zum 
Beispiel nicht moglich, in die Kammer einen zylindrischen 
Reservebehalter einzubringen, der eine Kapazitat hat, die 
grofier ist als das Volumen, das durch den Querschnitt der 
Offnung definiert ist, mul tipliziert mit der Hohe zwischen 
dieser Offnung und dem Boden der Kammer. 

Ein Ziel der Erfindung ist es, eine Reservevorr ichtung 
vorzusehen, die rasch und einfach in einen Tank einzubauen ist 
und eine Kapazitat aufweist, die, bezogen auf die Abmessungen 
der Offnung und die Ausbildung des Tanks, fur den sie bestimmt 
ist, erheblich ist. 

In Hinblick auf die Realisierung dieses Ziels sieht man nach 
der Erfindung eine Reservevorrichtung fiir einen Fahrzeug- 
Kraf tstof fbehalter vor, der mindestens zwei Reservebehalter 
aufweist, sowie Mittel zur Verbindung, die dazu eingerichtet 



sind, die beiden Behalter durch eine nicht-starre Verbindiing 
miteinander zu verbinden. 

So kann man zum Einbringen der Vorrichtung in den Tank die 
beiden Behalter in einer Lage zueinander anordnen, die sich von 
der relativen, endgultigen Lage unterscheidet , die fur die 
beiden Behalter im Tank vorgesehen ist. Besonders kann man so 
die beiden Behalter in die Offnung eines Vorratstanks 
einbringen, der sonst infolge seiner Ausbildung und seiner 
geringen Tiefe es nicht gestatten wurde, die beiden Behalter in 
ihrer Relativlage einzubringen . Daraus folgt, daft man im Tank 
eine Reservevorrichtung mit grofler Kapazitat anordnen kann, 
bezogen auf die Abmessungen der Offnung und die Ausbildung des 
Tanks. Aufterdem bewahrt man infolge der Tatsache, daft die 
beiden Behalter miteinander wahrend ' dieses Einbringens 
verbunden bleiben, eine gute Kontrolle uber die beiden 
Behalter, und der Vorgang des Einbringens ist einfach 
auszuf uhren : 

Vorteilhaf terweise sind die Verbindungsmittel dazu 
eingerichtet, die beiden Behalter durch eine Anlenkung bzw. 
Gelenkverbindung miteinander zu verbinden. 

Vorteilhaf terweise weisen die Verbindungsmittel mindestens 
einen flexiblen Teil auf, der dazu eingerichtet ist, die beiden 
Behalter zu verbinden. 

Man bildet so die Anlenkung in einer besonders einfachen Weise. 

Vorteilhaf terweise bestehen die Verbindungsmittel zusammen mit 
dem einen der Behalter . aus einem Stuck und sind dazu 
eingerichtet, am anderen Behalter befestigt zu werden. 

Vorteilhaf terweise sind die Verbindungsmittel dazu 
eingerichtet, an anderen Behalter durch Verrastung befestigt zu 
werden. 



Vorteilhaf terweise sind die Verbindungsmittel dazu 
eingerichtet , die Unterseiten eines jeden Behalters miteinander 
zu verbinden. 

Diese Ausbildung vereinfacht die Handhabung der Behalter 
wahrend ihres Einbringens. 

Vorteilhaf terweise weist der eine der Behalter einen grolieren 
Querschnitt langs einer Querebene auf, die zu der Unterseite 
des Behalters parallel ist, mit derselben, allgemeinen Form wie 
der groBere Querschnitt des anderen Behalters langs einer 
Querebene, die senkrecht zu einer Unterseite des anderen 
Behalters und parallel zur Achse der Gelenkverbindung verlauft. 

So weist die Reservevorichtung eine besonders erhebliche 
Kapazitat auf, bezogen auf die Abmessungen der Offnung eines 
Tanks, die nur gerade grolier ist als die dieses Querschnitts . 

Vorteilhaf terweise weist der eine der Behalter eine insgesamt 
in. einer Richtung senkrecht zu einer Unterseite des Behalters 
profilierte Form auf, wahrend der andere Behalter eine Form 
hat, die insgesamt in einer Richtung senkrecht zu einer 
Unterseite des anderen Behalters und parallel zu einer Achse 
der Anlenkung profiliert ist. 

So optimiert man die Kapazitat der Reservevorrichtung. 

Vorteilhaf terweise weist die Vorrichtung Mittel zur Aussteifung 
auf, urn die beiden Behalter starr miteinander zu verbinden. 

So verbessert man die Stabilitat der Reservevorrichtung, 
nachdem diese erst einmal in eihen Tank eingebracht wurde . 

Vorteilhaf terweise sind die Aussteif ungsmittel dazu 
eingerichtet, mit den Verbindungsmitteln zusammenzuarbei ten, urn 
die beiden Behalter starr zu verbinden. 



Vorteilhaf terweise weisen die Aussteif ungsmittel Mittel zur 
Verrastung auf. 

Man erhalt so die Aussteifung auf einfache und rasche Weise. 

Vorteilhaf terweise weist die Vorrichtung eine Leitung auf, die 
dazu eingerichtet ist, zwischen dem einen .und dem anderen 
Behalter eine Kraf tstof f verbindung sicherzustellen . 

Vorteilhaf terweise weist die Vorrichtung ein Riickschlagventil 
auf, das dazu eingerichtet ist, um eine Einspeisung mit 
Kraftstoff eines ersten Behalters iuittels der von einera zweiten 
Behalter ausgehenden Leitung zu gestatten, wahrend eine 
Einspeisung mit Kraftstoff des zweiten Behalters mittels der 
Leitung aus dem ersten Behalter untersagt ist. 



Vorteilhaf terweise verbindet die 
einen der Behalter mit einer 
Behalters . 



Leitung eine tiefste Zone des 
tiefsten Zone des anderen 



Vorteilhaf terweise ist die Vorrichtung dazu eingerichtet, eine 
Uberfuhrung von Kraftstoff aus dem , einen der Behalter 
unmittelbar bis zum anderen Behalter . iiber die Rander der beiden 
Behalter zu gestatten. 

So ist der eine der Behalter dazu eingerichtet, den anderen 
durch Uberlauf zu speisen. 

Vorteilhaf terweise . weist mindestens der eine unter den beiden 
Behaltern einen Deckel auf, der eine obere Zone des Behalters 
teilweise verschliefit . 

Vorteilhaf terweise weist die Vorrichtung mindestens ein Filter 
auf, das dazu eingerichtet ist, eine Einspeisung des einen der 
Behalter mit Kraftstoff aus dem Vorratsbehalter durch das 
Filter hindurch zu gestatten. 



Vorteilhaf terweise erstreckt sich jedes Filter unter einem 
jeweiligen der Behalter. 

Vorteilhaf terweise ist das Filter dazu eingerichtet , sich unter 
den anderen Behalter zu erstrecken. 

Man verbessert so den Raumbedarf der Reservevorrichtung . 

Man sieht ' auch nach der Erfindung einen Kraftstof f- 
Vorratsbehalter fur ein Fahrzeug yor, das einen Tank und eine 
erf indungsgemafie Vorrichtung aufweist. 

Vorteilhaf terweise weist der Tank eine Offnung auf, die es 
gestattet, die Behalter der Vorrichtung in den Tank 
einzubringen, wobei die Offnung Abmessungen aufweist, die 
gerade noch fur die Einfuhrung eines der Behalter ausreichend 
sind. 

So wird die Kapazitat dieses Behalters in Bezug auf die 
Abmessungen der Offnung optimiert. 

Andere Merkmale und Vorzuge der Erfindung werden noch in der 
folgenden Beschreibung zweier bevorzugter Ausf uhrungsf ormen 
ersichtlich, die als nichteinschrankende Beispiele vorgelegt 
werden. In den beigefugten Zeichnungen ist: 

- Fig. 1 ein vertikaler Querschnitt langs der Ebene I-I der 
anderen .Figuren einer Reservevorrichtung nach einer ersten 
Ausftihrungsform der Erfindung; 

- Fig. 2 eine Teilansicht eines Vertikalschni tts langs der 
Ebene II-II der anderen Figuren der Reservevorrichtung der Fig. 
1/ 

- Fig. 3 ein vertikaler Querschnitt langs der Ebene III-III der 
anderen Figuren der Reservevorrichtung der Fig. 1; 

• Fig. 4 und Fig. 5 jeweils ein horizontaler Querschnirt langs 
der Ebenen IV- IV bzw. V-V der anderen Figuren der 
Reservevorrichtung der Fig. I; 



- Fig. 6 bis 9 jeweils ein vertikaler Querschnitt langs der 
Ebenen VI-VI, VII-VII, VIII-VIII bzw. IX-IX der anderen Figuren 
der Reservevorrichtung der Fig. i; 

- Fig. 10 .und 11 jeweils eine zur Fig. 1 analoge Ahsicht, die 
zwei Situationen der Beschleunigung wahrend der Verwendung der 
Reservevorrichtung zeigen; 

Fig. 12 bis 17 jeweils eine Darstellung der 
auf einanderf olgenden Schritte . der Einfiihrung . der 

Reservevorrichtung der Fig. 1 in einen Vorratsbehalter ; 

- Fig: 18 ein Diagramm, das den Umlauf der Stromungsmi ttel in 
der Reservevorrichtung der Fig.. 1 zeigt; 

- Fig. 19 bis 21 jeweils ein vertikaler Querschnitt langs der 
Ebenen XIX-XIX, XX-XX, und XX I -XX I der einer Reservevorrichtung 
nach einer zweiten Ausf uhrungsform der Erfindung, und 

Fig. 22 ein horizontaler Querschnitt des Prinzips der 
Reservevorrichtung der Fig. 19. 

Es wird auf die Fig. 1 bis 9 Bezug genommen; in einer ersten 
Ausf uhrungsform weist die er f indungsgemafie Vorrichtung einen 
ersten Behalter 2, hier den Hauptbehalter , und einen zweiten 
Behalter 4 auf, hier den Nebenbehal ter . Jeder der beiden 
Behalter besteht einstuckig aus Kunststoff. Jeder Behalter 2, 4 
hat eine allgemeine, profilierte Zylinder f orm mit 
kreisf ormigem, geradem Querschnitt. Der Hauptbehalter 2 und der 
Nebenbehalter 4 haben jeweils eine Unterseite 6, 8 mit Fufien, 
die es ihnen gestatten, auf einer ebenen - Flache eines 
Kraf tstof f -Vorratsbehal ters eines Kraft fahrzeuges zu ruhen. Die 
Unterseite 6 des Hauptbehalters 2. erstreckt sich von einem 
axialen Ende des Zylinders in einer allgemeinen Ebene, die zu 
einer Langsachse 10 des Zylinders senkrecht steht. Die 
Unterseite 8 des. Nebenbehalt ers 4 erstreckt sich langs einer 
Erzeugenden des Zylinders in einer allgemeinen Ebene, die 
senkrecht zu einer Langsachse 12 des Zylinders steht. So ist 
der Hauptbehalter 2 dazu einger ichtet / mit dem Zylinder 
„aufrecht" auf der Unterseite 6 zu ruhen, und der Nebenzylinder 
4 ist dazu eingerichtet , mit dem Zylnder „liegend" auf der 
Unterseite 8 zu ruhen. Der Hauptbehalter 2 weist einen oberen, 



freien Rand 14 auf, der ein offenes, oberes axiales Ende des 
Hauptbehalters 2 seiner Unterseite 6 gegenuberliegend 
definiert. Die beiden Zylinder haben im wesentlichen den selben 
Durchmesser. Der Nebenbehalter 4 weist einen Deckel 16 init 
ebener Form auf, der sich parallel zur Unterseite 8 erstreckt, 
wobei man lediglich eine kleine Offnung 18 in den oberen Teil 
des Nebenbehalters 4 einbringt. 

In Bezug auf die Fig. 7 bis 9 weist der Nebenbehalter 4 zwei 
Klauen 20, 22 auf, und zwar jeweils in allgemeiner, langlicher, 
ebener Form, die sich von einem axialen Ende des Behalters aus 
parallel zur Achse 12 in der zum Behalter entgegengesetzten 
Richtung erstreckt. Die Kralle 20 hat eine streng ebene Form. 
Die Kralle 22 hat eine L-formig gekrummte Form und erstreckt 
sich parallel zur Achse 12, dann senkrecht zu dieser, in 
richtung dieser Achse. Jede der Krallen 20, 22 weist an ihrem 
freien Ende einen Zapfen auf. Die beiden Krallen erstrecken 
sich beiderseits einer Langs-Mit telebene des Nebenbehalters 4 
senkrecht zu seiner Unterseite 8. 

Der Hauptbehalter 2 weist zwei Sitze 24/ 26 auf, die dazu 
eingerichtet sind, die Krallen 20, 22 auf zunehmen, um eine 
Verrastung durchzuf uhren, die das Zuruckziehen der Krallen 
untersagt, wenn diese in die Sitze eingefuhrt sind. Diese 
beiden Sitze 24, 26 erstrecken sich in der Nahe der Unterseite 
6 des Hauptbehalters 2. Jeder Sitz ist zwischen einer Lasche 
des Hauptbehalters 2 und der Wand des gegenliberliegenden 
Behalters gebildet . 

Die Krallen 20, 22 und die Sitze 24, 26 sind derart angeordnet, 
daft, wenn die Krallen und die Sitze verrastet sind, der 
Hauptbehalter 2 und der Nebenbehalter 4 mittels ihrer 
Unterseiten 6, 8 auf einer gemeinsamen, ebenen Unterlage ruhen 
konnen, wobei die Achse 10 des Hauptbehalters 2 senkrecht zur 
Achse 12 des Nebenbehalters 4 verlauft, sich die beiden Achsen 
schneiden, und dies, ohne daft die Krallen 20, 22 belastet sind. 
Ein Ende des Nebenbehalters 4 erstreckt sich nun einer Wand des 



Hauptbehalters 2 gegenuberliegend und benachbart, und zwar 
parallel zu einer Erzeugenden dieser Wand. Die Krallen 20, 22 
sind so ausgebildet, dafi sie mindestens einmal im Verlauf der 
Lebensdauer der Reservevorrichtung uber einen maximalen Winkel 
gebogen werden kdnnen, der zum Beispiel zwischen 60 und 90° 
betragt: Die beiden Krallen 20, 22 bilden mechanische 
Verbindungsmittel, die dazu eingerichtet sind, die beiden 
Behalter 2, 4 miteinander zu verbinden, indem sie zwischen 
ihnen eine nicht starre, nachgiebige Verbindung herstellen, die 
hier eine gelenkige Verbindung um eine Achse 30 senkrecht zur 
gemeinsamen Ebene ist, die durch die Achsen 10, 12 der Behalter 
definiert wird, wenn diese erst einmal verbunden sind. Die 
beiden Krallen bilden diese Achse 30 derart, dafi sie neben den 
Unterseiten 6, 8 der Behalter liegt. 

Der Hauptbehalter 2 weist einen Zapfen 32 auf, der sich an 
seinem oberen Rand 14 auf. einer AuBenflache seiner Wand und 
liber diese vorspringend erstreckt. Der Zapfen ist der 
Unterseite 6 dieses Hauptbehalters 2 zugewandt und befindet 
sich auf der Erzeugenden dieses Behalters 2, die dazu bestimmt 
ist, dem Nebenbehalter 4 nachstgelegen zu sein, wenn die 
Behalter erst einmal durch die Krallen 20, 22 verbunden sind. 
Dieser Zapfen 32 ist so ausgebildet, dafi er . durch Verrastung 
mit dem oberen Rand 34 des Nebenbehal ters 4 in Eingriff 
gelangt, wenn sich die beiden Behalter in der vorgenannten Lage 
befinden, in der die Krallen die Behalter verbinden, ohne 
belastet zu sein. Der Zapfen 32 weist in herkommlicher Weise 
eine geneigte AuBenflache auf, die dazu eingerichtet ist, es zu 
erleichtern, dafi der Rand 34 des Nebenbehalters 4 in Eingriff 
mit dem Zapfen gelangt. Der Zapfen 32 und der Rand 34 bilden 
Aussteif ungsmi ttel fur die Reservevorrichtung, die mit den 
Krallen 20, 22 derart zusammenwirken, dafi die beiden Behalter 
2, 4 dann starr und unbeweglich miteinander verbunden sind. 



Die Reservevorrichtung ist 
Kraf ts to f f-Vor rat sbeha Iters 
das einen Tank 36 aufweist, 



dazu eingerichtet, den 
fur ein Kraf t f ahr zeug 
wobei sich die beiden 



Teil eines 
zu bilden, 
Behalter in 



ein und derselben Kammer des Tanks befinden. Dieser Tank 
herkommlicher Art weist hier eine obere Offnung 38 mit 
kreisformigem Querschnitt und in der selben Form, auf wie der 
rechtwinklige Querschnitt des Hauptbehalters 2 und des 
Nebenbehalters 4 senkrecht zu ihren jeweiligen Achsen 10, 12. 
Der Querschnitt der Offnung 38 hat gerade ausreichende 
Abmessungen, urn auf einander f olgend den Durchtritt der beiden 
Behalter 2, 4 mit ihrer Achse parallel zu einer Achse der 
Offnung zu gestatten. 

Es wird Bezug auf die Fig. 12 bis 17 genommen; zum Montieren 
der Reservevorrichtung befestigt man die beiden Krallen 20, 22 
des Nebenbehalters 4 auf dem Hauptbehalter 2, indem man sie in 
die Sitze 24, 26 einrastet. Dann fuhrt man in die Offnung 38 
den Nebenbehalter 4 mit einem axialen Ende dieses Behalters 
ein, das vom Hauptbehalter 2 abgelegen ist, wobei die Achse 12 
parallel zur Achse der Offnung verlauft. Von einem gewissen 
Stadium ab erfordert es dieses Einfiihren, die beiden Krallen 
20, 22 zu biegen, wie man das in den Fig. 12 und 13 sehen kann. 
Nachdem der Nebenbehalter 4 ganzlich in den Tank 36 gelangt 
ist, gelangt er mit seinem axialen Ende mit dem Boden 39 des 
Tanks in Berlihrung. Man laflt nun in die Offnung 38 das axiale 
Ende des Hauptbehalters 2 eintreten, das dem Nebenbehalter 4 
naheliegt, wie in Fig. 14. Dies erfordert es, die Biegung der 
Krallen 20, 22 zu betonen und den Nebenbehalter 4, der bereits 
zur einen Seite des Tanks 36 versetzt eingefiihrt ist, zu 
verlagern. 

Es wird auf die Fig. 15 bis 16 Bezug genommen; man fahrt mit 
dem Einfuhren des Hauptbehalters 2 fort. Im Verlauf dessen 
schwenkt der Nebenbehalter 4 urn die Schwenkachse 30 in Richtung 
des Hauptbehalters 2. Fortlaufend gelangt die Unterseite des 
Nebenbehalters 4 in parallele Lage zum Boden 39 des Behalters 
und dann in Berlihrung mit diesem. Die Biegung der Krallen 20, 
22 verringert sich, bis sie nahezu null wird, wenn (siehe Fig. 
17) die beiden Unterseiten 6, 8 der Behalter nahezu auf dem 
Boden 39 ruhen. Man kann nun den Hauptbehalter 2 in Richtung 



des Bodens 39 drucken, um die beiden Unterseiten 6, . 8 in 
Beruhrung mit dem Boden 39 zu bringen und so die Nase 32 derart 
auf dem Rand 34 einzurasten, daB die Reservevorrichtung 
ausgesteift wird. 

Bevorzugt soli der Zapfen 32 so klein wie moglich sein, ura 
nicht das Einfuhren des Haiiptbehalters 2 in den Vorratsbehalter 
zu stdren. Um das Einfuhren der Reservevorrichtung in den 
Vorratsbehalter nicht zu storen, konnte man aber auch den 
Zapfen 32 auf dem Nebenbehalter 4 anordnen, damit er mit einem 
Rand des Haiiptbehalters 2 in Eingriff gelangt. 

Die Reservevorrichtung 1st. dazu eingerichtet, eine 
Kraf tstof fpumpe 40 herkommlicher Art aufzunehmen, die sich zum 
Teil im Hauptbehalter 2 erstreckt und dazu eingerichtet ist, 
den Kraftstoff, der im Hauptbehalter 2 enthalten ist, zu 
pumpen, sogar in diesem Behalter Kraftstoff, der vom Motor 
nicht verbraucht ist, zuriickzuweisen . Die in Bezug auf die Fig. 
12 bis .17 beschriebenen Manover konnen ausgefiihrt werden, wenn 
die Pumpe 41 mindestens zum Teil schon im Hauptbehalter 2 
angeordnet ist. 

Im Bezug besonders auf die Fig. 4 und 5 weist jeder der 
Behalter 2, 4 einen Boden 42, 44 mit mehreren Standhohen auf, 
der eine einzige, der Unterseite nachstgelegene Zone 46, 48 
aufweist, das heiJit, eine tiefste Zone. Jeder Boden ist so 
ausgestattet, daJi er das EinflieBen . von Kraftstoff in den 
Behalter durch Schwerkraft in Richtung dieser tiefsten Zone 46, 
48 gestattet. Die beiden Zonen 46, 48 erstrecken sich bei nicht 
belasteter Stellung der Krallen 20, 22 bis zur selben Hohe. 
Jeder Behalter 2, 4 weist eine rohrformige Mtindung 50, 52 auf, 
die einstuckig mit dem Behalter ausgefiihrt ist und mit der 
Auftenseite des Behalters in dieser tiefsten Zone in Verbindung 
steht, wobei die Achse der Mtindung in derselben Hohe liegt wie 
die zugeordnete Zone 46, 48. Die beiden Mundungen 50, 52 haben 
jeweils L-Form und sind zueinander beziiglich der 
Anlenkungsachse ■ 30 im allgemeinen symmetrisch. So haben diese 



Miindungeri zueinander koaxiale StiAcke, die sich in einer 
Richtung zueinander erstrecken, und untereinander parallele 
Stucke . ' Vorteilhaf terweise erstrecken sich die beiden Mundungen 
50, 52 so tief wie moglich und so nahe zueinander wie moglich. 
Die Vorrichtung weist eine nachgiebige, flexible Leitung 54 
auf, die an die beiden Mundungen 50, 52 angeschlossen ist, und 
bringt diese in Stromungsmittelverbindung . Die Leitung 54 weist 
ein mittleres, kreisbogenf ormig gekrummtes Stuck auf, das sich 
liber drei Viertel . einer Umdrehung erstreckt. Ihre Achse 
erstreckt sich so, dafi sie parallel zu den Unterseiten 6, 8 der 
Behalter in der nicht belasteten Lage der Krallen ist. Die 
Achse 30 der Anlenkung dient als Symmetrieachse fur die Leitung 
54. Diese Anordnung der Leitung 54 gestattet es, die Manover 
der Einfuhrung der Reservevorrichtung in den Tank nicht zu 
storen. Insbesondere biegt sich die Leitung 54 dann rund urn die 
Achse 30. 

Die Vorrichtung weist ein Ruckschlagventil 55 auf, das in den 
Figuren 1, 10 und 11 schematisch dargestellt ist und der 
Leitung 54 auf Hohe der Mundung 50 des Hauptbehal ters 2 
zugeordnet ist. Das Ventil 55 ist derart eingerichtet , daft der 
Hauptbehalter 2 mit Kraftstoff von dem Nebenbehalter 4 her uber 
die Leitung 54 gespeist werden kann, wie dies durch den Pfeil 
56 in Fig. 1 angegeben ist, aber nicht umgekehrt. Anders 
gesagt, man untersagt die Einspeisung des Nebenbehalters 4 
durch den Hauptbehalter 2 uber die Leitung 54 . Diese 
Einspeisung des Hauptbehalters 2 durch den Nebenbehalter 4 
erfolgt automatisch, wenn die Standhohe des Brennstoffs im 
Hauptbehalter 2 niedriger wird als die im Nebenbehalter 4. 

Die obere Offnung 18 des Nebenbehalters 4 erstreckt sich in der 
Nahe des Hauptbehalters 2. Sie grenzt an den Rand 34 an, der 
mit dem Zapfen 32 zusammenwirkt . Aufterdem hat der Rand 14 des 
Hauptbehalters 2 seine tiefste Zone 56, die sich liber den 
Zapfen 34 erstreckt. Diese Anordnung gestattet die Speisung des 
Nebenbehalters 4 vom Hauptbehalter 2 her durch Uberlauf dessen, 
und zwar uber die Zone 56 und durch die Offnung 18, wie durch 



den Pfeil 60 in Fig. 1 angegeben, zum Beispiel infolge der. 
Bewegungen des Fahrzeugs. 

Der Hauptbehalter 2 lauft standig uber, soweit es dort Benzin 
im Vorratsbehalter rund um die Reservevorrichtung gibt . Es. gibt 
somit • eine ' standige Uberfuhrung von Kraf tstof f vom. 
Hauptbehalter 2 bis zum Nebenbehalter 4 durch die Offnung IS, 
und einen standigen Kraf tstof fumlauf vom Nebenbehalter 4 zum 
Hauptbehalter 2 durch das .Ventil 55. Man stellt somit eine 
Selbstreinigung des Ventils sicher. 

In nicht im einzelnen dargestellter und an sich bekannter Weise 
weist die. Vorrichtung ein Fullorgan 69 fur den Hauptbehalter 2 
mit Kraft.stoff auf. Die Vorrichtung weist auBerdem einen 
Pumpenkorb auf, der ein Filter 61 bildet, das unter den Boden 
des Hauptbehalters 2 aufgerastet ist und in 
Stromungsmittelverbindung mit diesem Organ 69 in Richtung des 
Pfeiles 71 der Fig. 1 und mit dem Kraf tstof f vorratsbehalter in 
Richtung des Pfeiles 63 steht. Dieses Organ 69 kann die erste 
Stufe einer zweistufigen Pumpe sein, und zwar eine Strahlpumpe 
oder dergleichen. Das Fullorgan 69 speist den Hauptbehalter 2 
mit Kraf tstof f aus dem Vorratsbehalter liber den Pumpenkorb 61. 

Es wird nun auf Fig. 5 Bezug genommen; der Hauptbehalter 2 
weist gegebenenf alls eine Leitung 64 auf, die mit dem 
Pumpenkorb 61 in Verbindung steht und an einem Ende mit einem 
Filter 66 vesehen ist, das hier als Dehnungsf ilter dient. Das 
Filter 66 erstreckt sich unter dem Nebenbehalter 4. Das Filter 
66 gestattet es, die Filterober f lache zu steigern und in deren 
Zonen Benzin des Vorratsbehalters aufzufangen, die vom 
Hauptbehalter 2 entfernt sind. Jedoch konnte die Verbindung 
zwischen dem Hauptbehalter 2 und dem Tank auch uber dieses, 
einzige Filter 66 erfolgen. Das Diagramm der Fig. 18 stellt 
diesen Umlauf des Kraf tstof fes dar. 

Die Fig. 10 zeigt die verschiedenen Situationen der Standhohe 
des Kraftstoffs in den Behaltern 2, 4, wenn der Tank 36 infolge 



der Bewegung des Fahrzeugs eine Beschleunigung parallel zur 
Achse 12 des Nebenbehalters 4 erfahrt und vom Hauptbehalter 2 
gegen den Nebenbehalter 4 gelenkt wird, wie durch den Pfeil 63 
angegeben ist. Es handelt sich zum Beispiel urn eine 
Beschleunigung nach links, wenn der Hauptbehalter 2 links vom 
Hiif sbehalter 4 im Fahrzeug angeordnet ist. Man zieht hier in 
Betracht, dafi der Kraf tstof f tank 36 nahezu vollig leer ist, 
und die Reservevorrichtung den einzigen Rest an Kraftstoff 
enthalt. Der Flussigkeitsstand des Kraf tstof fs orientiert sich 
nun in Funktion dieser Beschleunigung und der Schwerkraft. 

Indem er aus dem Hauptbehalter - 2 tiberlauft, besonders zum 
Nebenbehalter 4 hin, geht der Kraftstoff im Hauptbehalter 2 vom 
Flussigkeitsstand 70 zum Flussigkeitsstand 72, der geometrisch 
den oberen Rand 56 des Hauptbehalters schneidet. Der Kraftstoff 
im Hauptbehalter kann nun durch die Pumpe 4 0 in dem Mafie 
benutzt werden, in dem sein Flussigkeitsstand 74 zwischen den 
Flussigkeitsstanden 72 und 76 gelegen ist, wobei dieser 
letztgenannte dem Riickschlagventil 55 naheliegt. Der 
Nebenbehalter 4 kann den Hauptbehalter 2 durch die Leitung 54 
speisen, solange der Flussigkeitsstand im Nebenbehalter 4 nicht 
den Flussigkeitsstand 78 erreicht, in dem er unter dem Ventil 
durchlauf t . 

Es wird nun auf Fig. 11 Bezug genommen; die Beschleunigung ist 
dieses Mai in umgekehrter Richtung gerichtet, namlich nach 
rechts, wie es der Pfeil 65 zeigt. Der Nebenbehalter 4 lauft 
uber, • besonders zum Hauptbehalter 2 hin, bis der 
Flussigkeitsstand 80 erreicht wird, der geometrisch durch. den 
oberen Rand 56 hindurchlauf t . Der Anteil des verbleibenden 
Kraftstoffs kann nachfolgend ganzlich in den Hauptbehalter 2 
ubergehen, und zwar durch die Leitung 54. Im Hauptbehalter 2 
lauft der Kraftstoff nach links uber, bis ein Flussigkeitsstand 
84 erreicht ist, der geometrisch durch den oberen Rand 14 des 
Hauptbehalters 2 hindurchlauf t . Es kann nun gewissermafien der 
gesamte Inhalt des Hauptbehalters 2 gepumpt werden. 



Man sieht demnach, daft in jedem Fall die Pumpe 4 0 gewissermafcen 
mit dem gesamten Inhalt des Hauptbehalters 2 und mit einem 
wesentlichen Anteil des Nebenbehalters 4 gespeist werden kann. 
Die durch die Pumpe ef f ektiv • nutzbare Menge an Kraftstoff kann 
noch dadurch erhoht werden, dali man den Hauptbehalter 2 mit 
einem Deckel versieht, der zum Beispiel auf der rechten Seite 
in Richtung des Nebenbehalters 4 offen ist, um f ortzuf ahren, 
den vorgenannten Uberlauf zu gestatten. 

Man kdnnte vorsehen, den Hauptbehalter 2 alleine ohne 
Nebenbehalter 4 zu montieren. Zu diesem Zweck wird man die 
Mimdung 50 abdecken, die der Leitung 54 zugeordnet ist* 

Die Fig. 19 bis 22 zeigen eine zweite Ausf uhrungsf orm der 
Vorrichtung der Erfindung. 

Dieses Mai sind die Krallen 20, 22 untereinander identisch. Sie 
sind beiderseits einer gemeinsamen Mittel-Langsebene der 
Behalter' angeordnet, die durch ihre Achsen 10, 12 
hindurchlauf t . Die Leitung 54 hat eine S-Fbrm> und die 
Mundungen 50, 52 der Behalter, die dieser Leitung zugeordnet 
sind, stehen mit einer mittleren Zone des Bodens 42, 44 eines 
jeden Behalters in Verbindung. Die Anlenkungsachse 30, die 
durch die Krallen 20, 22 festgelegt. ist, lauft durch ein 
mittleres Stuck der S-formigen Leitung 54. hindurch. 

Es wird ausdrucklich darauf hingewiesen, dafi man bei. der 
Erfindung zahlreiche Modif izierungen herbeifiihren konnte, ohne 
dafl man den Rahmen dieser verlaftt. 

Die Verbindung zwischen den Behaltern 2, 4 konnte auch eine 
relative Verschiebung bzw. Gleitbewegung der Behalter umfassen. 
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1. Reservevorrichtung fur einen Kraf tstof fbehalter (36) eines 
Fahrzeugs, mit mindestens zwei Reservebehaltern (2, 4), 
dadurch gekennzeichnet , .daft sie Verbindungsmit tel (20, 22) 
aufweist, die dazu eingerichtet sind, die beiden Behalter 
(2, 4) durch eine nicht-steife Verbindung miteinander zu 
verbinden. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Verbindungsmittel (20, 22) dazu eingerichtet sind, die 
beiden Behalter (2, 4) durch eine Anlenkung bzw. gelenkige 
Verbindung zu verbinden. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Verbindungsmittel (20, 22) mindestens einen flexiblen Teil 
aufweisen, der dazu eingerichtet ist, die beiden Behalter 
(2, 4) zu verbinden. 

4. Vorrichtung nach irgendeinem der Ansprliche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Verbindungsmittel (20, 22) mit dem 
einen (4) der Behalter ein Stuck bilden und dazu 
eingerichtet sind, am anderen Behalter (2) befestigt zu 
werden . 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Verbindungsmittel (20, 22) dazu eingerichtet sind, am 
anderen Behalter (2) durch Verrastung befestigt zu werden. 

6. Vorrichtung nach irgendeinem der Ansprliche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Verbindungsmittel (20, 22) dazu 
eingerichtet sind, die Unterseiten (6, 8) eines jeden 
Behalters (2, 4) miteinander zu verbinden. 



. Vorrichtung nach irgendeinern der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daft der eine (2) der Behalter einen grcfieren 
Querschnitt in einer Querebene aufweist, die sich parallel 
zur Unterseite (6) des Behalters erstreckt, und die selbe 
allgemeine Form aufweist wie ein groiierer Querschnitt des 
anderen Behalters (4) in einer Querebene, die sich senkrecht 
zu einer Unterseite (8) des anderen Behalters erstreckt und 
parallel zu einer Achse (30) der Anlenkung ist. 

. Vorrichtung nach Anspruch 7 , dadurch gekennzeichnet, daft der 
eine (2) der Behalter eine profilierte Gesamtform langs 
einer Richtung (10) senkrecht zu einer Unterseite (6) des 
Behalters aufweist, wahrend der andere Behalter (4) eine 
profilierte Gesamtform langs einer Richtung (12) aufweist, 
die parallel zu einer Unterseite (8) des anderen Behalters 
und senkrecht . zu einer Anlenkungsachse bzw. 
Gelenkverbindungsachse (30) aufweist. 

. Vorrichtung nach irgendeinern der Anspruche 1 bis. 8, dadurch 
gekennzeichnet, daJJ . sie Aussteif ungsmittel (32, 34) 
aufweist, urn die beiden Behalter (2, 4) starr miteinander zu 
verbinden. 

0. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daft 
die Aussteif ungsmittel (32, 34) dazu eingerichtet sind, mit 
den Verbindungsmitteln (20, 22) zusammenzuwir ken, urn die 
beiden Behalter starr miteinander zu verbinden. 

1. Vorrichtung nach irgendeinern der Anspruche 9 oder 10, 
dadurch gekennzeichnet, daft die Ausstei f ungsmittel (32, 34) 
Verrastungsmittel aufweisen. 

2. Vorrichtung nach irgendeinern der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, dafl sie eine Leitung (54) aufweist, 
die dazu eingerichtet ist, eine unmittelbare, gegenseitige 
Kraf tstof fverbindung der Behalter {2, 4) sicher zustellen . 



Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daft 
sie ein Ruckschlagventil (55) aufweist, das dazu 
eingerichtet ist, eine Kraf tstof f einspeisung eines ersten 
(2) der Behalter mittels einer Leitung (54) von einem 
zweiten Behalter (4) her zu gestatten, wahrend es eine 
Kraf tstof f einspeisung des zweiten Behalters (4) vom ersten 
Behalter (2) her mittels der Leitung 54 untersagt. 

Vorrichtung nach irgendeinem der Anspriiche 12 oder 13, 
dadurch gekennzeichnet, daft die Leitung (54) eine 
tief stliegende Zone (46) des einen der Behalter (2) mit 
einer tief stliegenden Zone (48) des anderen Behalters (4) 
verbindet . 

Vorrichtung nach irgendeinem der Anspriiche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daft sie dazu eingerichtet ist, eine 
Oberfuhrung von Kraftstoff von einem (2) der Behalter 
unmittelbar bis zum anderen (4) Behalter iiber die Rander 
(14, 34) der beiden Behalter weg zu gestatten. 

Vorrichtung nach irgendeinem der Anspriiche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daft mindestens der eine (4) unter 

den beiden Behaltern einen Deckel (16) aufweist, der eine 
obere Zone des Behalters teilweise abdeckt. 

Vorrichtung nach irgendeinem der Anspriiche 1 bis 16, 

dadurch gekennzeichnet, daft sie mindestens ein Filter (61, 

66) aufweist, das dazu eingerichtet ist, eine 

Kraf tstof f einspeisung des einen (2) der Behalter vom 
Vorratsbehalter her durch das Filter zu gestatten. 

Vorrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, daft 
sich jedes Filter (61, 66) unter einem jeweiligen der 
Behalter (2, 4) erstreckt. 



Vorrichtung nach irgendeinem der Anspriiche 17 oder 18, 
dadurch gekennzeichnet, daft das Filter (66) dazu 
eingerichtet ist, sich unter . dem anderen Behalter (4) zu 
erstrecken. 

Kraf tstof f -Vorratsbehalter fur ein Fahrzeug mit einem Tank 
(36), dadurch gekennzeichnet, daft er eine Vorrichtung nach 
einem der vorangehenden Anspriiche aufweist. 

Vorratsbehal ter nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, 
daft der Tank (36) eine Offnung (38) aufweist, die es 
gestattet, in den Tank die Behalter (2, 4) der Vorrichtung 
einzubringen, wobei die Offnung (38) Abmessungen aufweist, 
die gerade noch fur das Einbringen eines der Behalter 
ausreichen. 
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NOVELTY The reserve tank consists of at least two chambers (2, 4) linked by connectors (20, 22) which form a non- 
rigid coupling e.g. an articulated joint. Each of the connectors has at least one flexible section and can be made in one 
piece with one of the two chambers and attached to the other one e.g. by a clip-on joint. The connectors are designed to 
join together the bases of the two chambers, one of which has a greater cross-sectional area than the other. 

USE Provides reserve of fuel. 

ADVANTAGE Quick and easy to install by virtue of flexible connection between chambers, making them easier to 
maneuver. 

DESCRIPTION OF DRAWING(S) The drawing shows a cross-section of the reserve tank. 

Chambers (2, 4) 

Non-rigid connectors (20, 22) 
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